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Inleiding

Dit verslag omvat een tijd-weg diagram. Voor dit verslag heb ik een werk gekozen in Dronten. De omschrijving van het project vind u onder hoofdstuk een, hoofdstuk twee geeft de route weer op twee plattegronden, hoofdstuk drie bestaat uit enkele berekeningen t.b.v. de transport snelheid, laadsnelheid e.d., hoofdstuk vier geeft de procestijd,  hoofdstuk vijf toont het tijd-weg diagram en in hoofdstuk zes staan berekeningen t.b.v. de bezettingsgraad.

R. Engelse 

Infra-student@zonnet.nl

Zwolle 20 april 2003

Vanaf 20 april staat dit verslag ook op onze internetsite http://home.zonnet.nl/infra-student

1 Omschrijving werk

Het door mij gekozen werk omvat:

Het ontgraven van 20000 m³ grond uit het nog te ontgraven deel van de Eurosingel te Dronten, zie kaart van de Munten II welk is te vinden onder de bijlage. De grond zal worden gebruikt om de Vossemeerdijk op te hogen.  Hiervoor zullen ongeveer 2200 vrachtwagenladingen moeten worden getransporteerd. De route die de vrachtwagens rijden staat beschreven in het volgende hoofdstukje. 

De materieelinzet: 

Hydraulische graafmachine: 
2 maal, capaciteit 90 m³ per stuk / per uur

Kipper :

Het aantal kippers is afhankelijk van de capaciteit van de hydraulische graafmachines, capaciteit 10 m³

De transportroute:
Als heen rit heb ik een andere route gekozen als de terugroute, daar er op de route heen een maximum snelheid geldt van 50 km/h en op de terugroute een maximumsnelheid van 80 km/h. Zo heeft het overige verkeer zo min mogelijk overlast van het zandtransport. Verder ontstaat er zo een kring en hoeven de kippers niet te keren op de Vossemeerdijk.

2 Route
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Heen (12,8 km):

Eurosingel (0,3 km) - Muntmeesterdreef (0,9 km) - Rivierendreef (1.6 km) -

Dronterringweg (4.7 km) - Colijnweg (3.3 km) - Vossemeerdijk (2 km)
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Terug (16 km):

Vossemeerdijk (3,8km) -  Hanzeweg (7,9 km) - Dronterringweg (2,1 km) - 

Rivierendreef (1km) - Muntmeesterdreef (0,9 km) - Eurosingel (0,3 km)

3 Bewerkingstijden

De capaciteit van de kipper:

Deze kan 10 losse kubieke meters grond per keer vervoeren.

Maximale laadcapaciteit:

Een hydraulische graafmachine heeft een capaciteit van 90 vaste m³ per uur.  We hebben twee graafmachines tot onze beschikking, dit geeft ons een capaciteit van 180 vaste m³ per uur. Wanneer we dit omrekenen naar geroerde kubieke meters komen we, wanneer we een uitlevering percentage nemen van 15 procent, op  207 m³ per uur. Dit houdt in dat we per uur 20,7 kippers kunnen vullen bij een bezettingsgraad van 100%. 

De laadsnelheid per kipper is:

207 m³ / 2 st = 103,5 (per graafmachine) 

10m³ x 60 minuten / 103,5 m³ = 5,8 minuten ~ 6 minuten (per kipper) 

De transportsnelheid per kipper op de heenweg, 

De kipper is dan vol. Op deze route geld een maximum snelheid van 50 km/h. De afstand op van deze route is 12,8 km. De kipper zal (12,8 / 50 x 60) 16 minuten nodig hebben om deze afstand af te leggen.

De lostijd:

De lostijd bedraagt drie minuten

De transportsnelheid per kipper op de terugweg.

De kipper is dan leeg. Op deze route geld een maximum snelheid van 80 km/h. De afstand op van deze route is 16 km. Echter op 2,2 kilometer hiervan mag ook maar 50 km/h worden gereden. De kipper zal ((2.2 / 50 x 60) + (13,8 / 80 x 60)) 13 minuten nodig hebben om deze afstand af te leggen.

De cyclustijd zonder wachttijd bedraagt:

Laden

: 6 minuten

Heenweg 
: 16 minuten

Lossen

: 3 minuten

Terugweg
: 13 minuten

Totaal

: 38 minuten

Er kunnen echter twee vrachtwagens tegelijkertijd rijden daar we werken met twee graafmachines.

Ten slotte:

De tweede graafmachine laad ik bij de eerste bewerking drie minuten wachten. Het voordeel wat ik hiervan heb is dat de wachttijd van de kipper dan kan worden ingekort tot 1 minuut. Het enige nadeel wat hieraan verbonden is, is dat de chauffeurs van de kippers dan telkens wisselen van laadpunt.

4 Procestijd

Er zullen (20 x (39/60)) 13 vrachtwagens worden ingezet. Per uur zullen er 200 geroerde kubieke meters grond worden verplaatst. In totaal moeten er 20000x 15% = 23000 m³ moeten worden verplaatst. De procestijd die hieruit voortkomt is : 23000 / 200 = 115 uur. Dit is ongeveer 3 weken.

5 Tijd wegdiagram
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Dit diagram is tevens te vinden onder de bijlage

6 Bezettingsgraad

Hydraulische graver:

60 / 60 x 100 = 100%

Kipper:

38 / 39 x 100 = 97,43 %

Conclusie

Dit verslag was erg leerzaam. Het was een leuke rekenopgaaf. Ik denk dat ik aardig ben uitgekomen op een zeer hoge bezettingsgraad. Het enige probleem is wanneer er tijdens de praktijk een keer een landbouwvoertuig voor mijn kipper komt dan ligt het gehele schema onderuit en klopt er niets meer van want door de hoge bezettingsgraad is er bijna geen speling meer.

R.Engelse 

Zwolle, 20 april 2003

Bijlage

Als bijlage bij dit verslag treft u :

· Situatie tekening

· Tijd – weg diagram 
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