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Kruisingen

Door R. Engelse en M. Metselaar

20 April 2003

Dit verslag staat op onze eigen website
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Dit verslag bestaat uit drie delen, in deel 1 bestaat beschreven welke kruisingen waar toe te passen zijn, deel twee geeft de voor en nadelen en deel drie geeft alle tekeningen. Dit verslag is een opdracht uit het tweede leerjaar. Het is tevens de derde keer dat we de kruisingen moeten inleveren. Zo hebben de heer Bruins en de heer Wildeman al een keer een verslag ontvangen waar een deel van de kruisingen ook al in stonden. 

Ruud Engelse en Michel Metselaar

Infra-student@zonnet.nl

Zwolle, 25 februari 2003

1 Kruisingen algemeen.

Wegkruisingen en aansluitingen zijn plaatsen waar verkeersdeelnemers of stromen elkaar ontmoeten. Bij een wegkruising kruisen twee doorgaande wegen elkaar, terwijl bij een wegaansluiting een wegdoor gaat en de andere eindigt. Verkeersstromen kunnen:

· elkaar kruisen;

· samenkomen

· afslaan

Kruisingen en aansluitingen worden genoemd naar hun vorm. We onderscheiden de volgende soorten:

· onvolledige kruising (tekening RE-006)

· volledige kruising onderverdeeld in:

· gelijkvloers (tekening RE-003)

· ongelijkvloers (tekening RE-009)

· bajonetkruising ook wel bajonetaansluiting genoemd (tekening RE-002)

· splitsing (tekening RE-012)

· verkeersplein of rotonde (tekening RE-010 en RE-011)

Bij een splitsing kunnen aansluitingen voorkomen van 3,4 of 5 wegen. Zo’n kruising  of splitsing van 5 wegen wordt een vijfsprong genoemd. Dit komt meestal voor bij een geringe verkeersdichtheid. Ook bij verkeerspleinen komen verschillende wegen samen. De lengte van een weefvlak bepaald de grote van een verkeersplein. Het weefvlak is de ruimte op de rijstroken waar het ingevoegde en het afslaande verkeer elkaar en / of het doorgaande verkeer kruisen. Is deze ruimte er niet dan is het niet gewenst het verkeer dat zich op het verkeersplein bevindt voorrang te verlenen. Het grote voordeel van voorrang verlenen is dat de voertuigen zich op de aanvoerwegen opstellen en het verkeersplein niet verstoppen.

Tekening RE-020 geeft een kruising op ongelijk niveau weer. Het hangt af van de omstandigheden of de weg met de hoogste prioriteit met viaduct over de weg heen gaat dan wel met een tunnel er onderdoor. In de regel geld dat de weg met de grootste verkeersintensiteit zo weinig mogelijk hinder mag ondervinden van de kruisende wegen of aansluitingen. De tekening RE-020 had ook kunnen worden uitgevoerd met een aftakking, dan had de weg over het viaduct meer hinder ondervonden van kruisend verkeer. In de situatie zoals getekend heeft het verkeer op deze weg alleen te maken met rechts afslaand verkeer of met invoegend verkeer van rechts. Het nadeel van deze situatie is dat de onderliggende weg nu wel meer hinder ondervindt. De situatie is uit te breiden tot een klaverblad (tekening RE-015) hier ondervind het verkeer bijna geen hinder meer van elkaar. Hiervoor is echter wel veel grondoppervlak nodig.

De uitwerking van een ontwerp van een kruising dient te voldoen aan de volgende drie verkeerstechnische eisen:

· zichtbaarheid

· overzichtelijkheid

· technische berijdbaarheid

Een kruising of aansluiting moet op afstand opvallen op een afstand die op zijn minst ontleend is aan de ontwerpsnelheid, de zogenaamde uitzichthoek en de remweg. De uitzichthoek is de hoek waaronder een bestuurder uitzicht op de aansluitende wegen dient te hebben. Hierbij moet ook alle bebakening en beveiliging betrokken worden. Begroeiingen kunnen als optisch hulpmiddel goed gebruikt worden zeker als antiverblindingsscherm.

Een kruising of aansluiting krijgt een goede overzichtelijkheid door het aanbrengen van hulpmiddelen, zoals borden en markeringen, die zodanig geordend zijn opgesteld dat de verkeersdeelnemers zich in een bepaalde volgorde kunnen instellen op een wijziging in de situatie. Ook moet uit deze situatie af te leiden zijn wat andere verkeersdeelnemers gaan doen. De situatie moet voor iedere verkeersdeelnemer even begrijpelijk zijn.

Te aller tijde moet worden voorkomen dat de weggebruiker onvoorziene of te snelle handelingen moet verrichten. Hij moet op alle punten de optimale ruimte hebben voor zijn verplaatsingen. Die ruimte wordt verkregen door het toepassen van voorsorteer en / of opstelvakken. Natuurlijk moeten er geen onnodige snelheidsbelemmerende maatregelen worden aangebracht.

Bij grotere verkeersintensiteiten en / of grotere belangrijkheid van één of beide wegen wordt er een van beide wegen over de andere heen gevoerd. Ongelijkvloerse kruisingen zijn kostbaar daar zij veel ruimte, grondverzet en kunstwerken vergen. Daarom komen de ongelijkvloerse kruisingen alleen voor hoofdwegen in aanmerking. Wat betreft de vormgeving is hierbij een groot aantal variaties denkbaar. De keuze van de oplossing word in hoge mate bepaald door plaatselijke omstandigheden en de te bedienen verkeersintensiteiten. In wezen is er geen verschil tussen oplossingen binnen of buiten de bebouwde kom alleen is binnen de bebouwde kom de ontwerpsnelheid lager. En zijn hier de grondkosten hoger als gevolg van bebouwing, leidingen e.d..

De vormgeving van de ongelijkvloerse kruisingen heeft een geleidelijke ontwikkeling doorgemaakt: van een eenvoudige aansluiting via een klaverbladkruising(tekening RE-015) naar windmolen-(tekening RE-019), turbine-(tekening RE-018) en ster-oplossingen(tekening RE-017)

De keuze van het type kruising wordt bepaald door:

· de in de toekomst te verwachten intensiteit en de verdeling van verkeersstromen;

· de aanwezigheid van andere knooppunten of aansluitingen in de naaste omgeving;

· de ruimtelijke mogelijkheden;

· de topografische omstandigheden;

· de uitvoeringsmogelijkheden, mede in verband met het eventuele aanwezige verkeer;

· de kosten.

2 Kruisingen voor en nadelen
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3 Kruisingen tekeningen
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Conclusie

Ook in deze opdracht is veel te veel tijd gaan zitten. Daar wij naast deze opdracht nog vele andere moeten maken. Verder vonden wij het onnodig om nogmaals de normen bij de bewerkingstijden te zoeken en verwijzen dan ook door naar verslag 2.1 “Begroting”daar hier alle normen in staan.

Onze planning strekt zich uit over een periode van 66 kalenderweken

R.Engelse en M.Metselaar

Zwolle, 25 maart 2003
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